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Til Nerings- og fiskeridepartementet

Ny Stortingsmelding om sjosikkerhet — innspill

Vi ble forst pa forsommeren i ar kjent med at regjeringen arbeider med en ny Stortingsmelding
om sjosikkerhet som skal legges fram til hosten. I den anledning ba vi om et mote, men fikk
tilbakemelding om det var vanskelig sa sent i prosessen. Vi ble imidlertid gitt anledning til 4
komme med et skriftlig innspill, jf e-post fra Marlene Kibsgaard Vestad i departementet datert 11.
junt.

Norsk Friluftsliv representerer de 17 storste frivillige friluftslivsorganisasjonene i Norge med til
sammen rundt 950.000 medlemskap og rundt 5.000 lokale lag og foreninger. En av
hovedoppgavene for Norsk Friluftsliv er 4 ivareta allemannsretten og det enkle og naturvennlige
friluftslivets vilkar i Norge, herunder saker som har betydning for forvaltningen av natur- og
friluftsliv. I den forbindelse har vi stor interesse av sjosikkerhet, sarlig for myke bruker av sjoen,
som blant annet padlere, roere, seilere og badende.

Innledning

Fritidsbruken av sjoen i forbindelse med ferie og fritid er svart hoy. Antall fritidsbater 1 Norge
oker stadig, og nermer seg 1 million. I tillegg finnes det naermere 200.000 kanoer og kajakker.
Trafikkbildet pé sjoen har derfor blitt betydelig mer komplisert enn tidligere, bade for batforere
og myke trafikanter som padlere, roere og seilere. I tillegg far vi na et stadig okende antall svert
raske og manevrerbare vannscootere som kompliserer dette ytterligere. Kravene til de som ferdes
pa sjoen i dag er derfor betydelig endret i forhold til for noen fa 10-ar tilbake. Denne utviklingen
oker ogsa presset pa naturmangfoldet og er blant annet en medvirkende arsak til den store
tilbakegangen vi ser for en rekke sjofuglarter langs deler av kysten.

I kontrast til dette, stammer dagens frie ferdsel med fa reguleringer pa sjoen fra en tid da de
ferreste hadde bat, og de som hadde bat enten rodde, seilte eller i beste fall hadde en saktegidende
motorbat. Den gangen var ikke fri fart og fa reguleringer noe problem. I dag er situasjonen en
helt annen, og uten at det gjores noe med dette, vil bruker- og naturkonfliktene, samt faren for
ulykker pa sjoen bare oke. Dette siste har vi dessverre allerede fatt illustrert altfor godt flere
ganger 1 lopet av sommeren. Dagens forhold pa sjoen gjor at padlere og andre myke trafikanter
pa sjoen blir fortrengt, bade i tid og rom, enten pa grunn av stoy eller utrygghet.

Det samme gjelder for de mest sarbare dyre- og fugleartene. Sjotrafikkens pavirkning pa
sjopattedyr og fugler er godt dokumentert i en rekke undersokelser. Andefugler, som arfugler, er
blant dem som ofte har ungene sine pa sjoen nart land. Om sommeren gjennomgir dessuten
andefugler og andre typer vannfugl en omfattende felling av svingfjaer som gjor de helt eller delvis
ute av stand til 4 fly, og dermed ekstra sarbare. Regler om fartsbruk nerme land er derfor svert
viktig.

Vi mener tiden er overmoden for a ta de problemene og utfordringene som er pa sjoen pa alvor.
Norsk Friluftsliv har derfor folgende innspill til arbeidet med en ny stortingsmelding om
sjosikkerhet:

Organisasjoner tilsluttet Norsk Friluftsliv: 4H Norge, Den Norske Turistforening, Forbundet KYSTEN, KFUK-KFUM speiderne,
Kristen Idrettskontakt, Norges Jeger- og Fiskerforbund, Norges Klatreforbund, Norges Padleforbund, Norges Rode Kors, Nozrges Seilforbund,
Norges speiderforbund, Norges Turmarsjforbund, Norsk Kennel Klub, Norsk Orientering, Skiforeningen, Skogselskapet, Syklistenes Landsforening
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Behov for fartsreguletinger

Som vi skriver innledningsvis mener vi forholdene pa sjoen har utviklet seg pa en mate som ikke
er holdbar, verken i forhold til sikkerhet og trivsel for brukere av sjoen eller med hensynet til
naturmiljoet. Det er 1 dag en tydelig konflikt mellom myke brukere som padlere, roere, seilere og
badere og fritidsfarteyer med hoy fart. Denne er en svert asymmetrisk konflikt, der konflikten
oppleves mye sterkere for myke brukere i forhold til brukere av raske fritidsfartoyer. Denne
konflikten er ytterligere forsterket etter at den nasjonale forskriften som regulerte vannscooter er
opphevet. Dette fordi det bade blir flere svaert hurtiggaende fartoyer pa sjoen og at
vannscooterne er svert manevrerbare, lite forutsigbare og kan ga narmere land. Dette er ogsa et
stort problem for dyre- og fuglelivet.

Skal vi ta sjosikkerhet reelt pa alvor, mener derfor Norsk Friluftsliv det ma innferes en generell
sone langs land med maks fart pa 5 knop for alle fartoyer. I omrader med tett trafikk og stor
aktivitet, slik som langs Skagerakkysten bor denne sonen vare pa minst 200 meter. I omrader
med mindre trafikk og mindre aktivitet kan denne sonen kanskje vare noe smalere, hvis ikke
hensynet til for eksempel dyre- og fuglelivet tilsier noen annet. Et eksempel pa denne type
differensiering er Statlige planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen langs sjoen. 1 ovrige
sjpomrader, herunder farleder bor det vaere maks fart pa 25 knop. I trange farvann med farleder
bor bade brede pa 5 knopssonen og fart tilpasses pa en hensiktsmessig mate. En slik losning er 1
store trekk i trad med forslaget om fartsregulereringer 1 Oslo kommune som na er pa horing, et
forslag vi stotter.

Hyvis det er onske eller behov for omrader der det er mulig a kjore fortere enn 25 knop, for
eksempler med vannscooter, mener vi slike omrader ma settes av spesielt i den enkelte kommune
ved bruk av plan- og bygningsloven.

Behov for okt kompetanse

Som vi skriver ovenfor mener Norsk Friluftsliv primaert at det viktigste er 4 redusere den
generelle farten pa sjoen for a oke sikkerheten pa sjoen. I tillegg stotter vi forslaget om a innfore
et eget sertifikat for forere av de raskeste batene, noe som er i trad med Sjofartsdirektoratets
forslag fra 2012. Vi stotter ogsa forslaget om a utvide den ordinare bétforerproven med en om
forebyggende sjosikkerhet, og stotter derfor et forslag om dette.

Utover dette er det selvsagt en rekke andre viktige tiltak som ma til for a oke sjosikkerheten, blant
annet bedre svemmeopplering og mer kontroll og tilstedevzarelse fra politi og oppsyn, samt
utnytte potensialet i medlemsmeoter m.m. 1 de mange lokale batforeningene i forbindelse med
holdningsskapende arbeid.

Vennlig hilsen
Norsk Friluftsliv
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generalsekretaer fagsjef naturforvaltning
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